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[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: MOBILE TRANSPORTING MEANS
(54) Bezeichnung : FAHRBARES TRANSPORTGERAT

(57) Abstract: A manually movable transporting means (1)
that is nestable with identical transporting means has a
chassis (2) equipped with longitudinal members (3), said
chassis carrying a loading and/or nesting device (11) which
is mounted on the chassis (2) so as to be movable about
respective horizontal axes (13) and rests on at least one
support (15). A supporting element (22) is provided at the
front end of the loading and/or nesting device (11) and at
least one inclined deflector surface (24) is arranged in the
rear region (9) of the transporting means (1), said deflector
surface (24) dropping obliquely towards the rear and being
designed to receive the supporting element (22) of a further
identical transporting means (1) driven onto said surface,
which means can be pushed into a transporting means (1)
located in front. At least one clearance (20) is formed next to
each support (15), wherein, as viewed in the horizontal view
of the transporting means (1) and in the longitudinal
direction thereof, each deflector surface (24) is pictured as
being located in a clearance (20). When two transporting
means (1) are nested, each deflector surface (24) of one
transporting means (1) uses or takes up the clearance
assigned to the deflector surface (24) of the other
transporting means (1).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der nichsten Seite]
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Verdffentlicht: —  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz Frist;  Verdffentlichung ~ wird  wiederholt,  falls
3) Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Fin von Hand bewegbares, mit gleichen Gerédten stapelbares Transportgerdt (1) weist ein mit Léngstrdagern (3) ausgestattetes
Fahrgestell (2) auf, das eine Absteileinrichtung (11) trégt, welche um je eine horizontale Achse (13) bewegbar am Fahrgestell (2)
gelagert ist und auf wenigstens einer Stiitze (15) aufliegt. Am vorderen Ende der Absteileinrichtung (11) ist ein Abstiitzelement
(22) vorgesehen und im hinteren Bereich (9) des Transportgerites (1) ist wenigstens eine geneigte Prallflache (24) angeordnet, die
schrag nach hinten abfillt und zum Auffahren fiir das Abstiitzelement (22) eines weiteren gleichen Transportgerites (1) bestimmt
ist, das in ein vorausbefindliches Transportgerdt (1) eingeschoben werden kann. Neben jeder Stiitze (15) ist wenigstens ein
Freiraum (20) gebildet, wobei sich in der horizontalen Ansicht des Transportgerdtes (1) und entlang seiner Langsrichtung
betrachtet jede Prallfliche (24) bildhaft in einem Freiraum (20) befindet. Beim Stapelvorgang zweier Transportgerdte (1) nutzt
oder beansprucht jede Prallfliche (24) des einen Transportgerétes (1) den ihr zugeordneten Freiraum das anderen Transportgerites

(1).
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Fahrbares Transportgerit

Die Erfindung betrifft ein fahrbares Transportgerét, das mit gleichen Trans-
portgeréten platzsparend stapelbar ist und ein mit Langstragern ausgestatte-
tes Fahrgestell aufweist, das wenigstens eine zum Abstellen von Gegens-
tinden bestimmte Abstelleinrichtung trigt, wobei jede Abstelleinrichtung
um je eine horizontale Achse bewegbar am Fahrgestell gelagert ist und auf
wenigstens einer am Fahrgestell befindlichen Stiitze aufliegt und wobei am
vorderen Ende der Abstelleinrichtung wenigstens ein Abstiitzelement vor-
gesehen und im hinteren Bereich des Transportgerites wenigstens eine ge-
neigte Prallfliche angeordnet ist, die schrdg nach hinten abfillt und zum
Auffahren flir das wenigstens eine Abstiitzelement eines weiteren gleichen
Transportgerétes bestimmt ist, das in ein vorausbefindliches Transportgerit

eingeschoben werden kann.

Ein Transportgerit dieser Art kennt man durch einen Transportwagen, der
im Dokument DE 82 14 932 Ul beschrieben ist. Um derartige, mit einer
Abstelleinrichtung ausgestattete Transportgeridte platzsparend ineinander-
schieben, also stapeln zu konnen, weisen deren Fahrgestelle, von oben be-
trachtet, einen trapezformigen Grundriss auf, dessen lidngere parallele Fahr-
rahmenseite fehlt. Die als Ladeplattform gestaltete Abstelleinrichtung weist
vorne wenigstens ein Abstiitzelement auf. Am hintern Ende des Transport-
gerdtes ist eine schrdg nach hinten abfallende Prallfliche vorgesehen, um
den Stapelvorgang zu erleichtern. Aus dem Dokument ist nicht entnehmbar,
wie sich die Abstelleinrichtung vorne auf dem Fahrgestell abstiitzt. Bei be-
kannten Transportwagen, die weder Abstiitzelemente noch Prallflichen auf-
weisen, befinden sich Abstiitzelemente an der Unterseite der Abstelleinrich-
tung, die relativ hoch ausgebildet sind und die Abstelleinrichtung auf dem
Fahrgestell abstiitzen. Hohe Abstiitzelemente bewirken zwischen zwei ge-
stapelten Transportgerdten einen grofen Stapelabstand, der aus Platzgriin-

den nicht wiinschenswert ist.
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Im Dokument DE 20 2011 003 780 Ul wird ein Transportgerit in der be-
vorzugten Form eines Einkaufswagens beschrieben. Auch dieses Transport-
gerit weist ein trapezformiges Fahrgestell auf, doch ist dieses Fahrgestell so
gestaltet, dass Transportgerite, die mit solchen Fahrgestellen ausgestattet
sind, viel enger als bisher moglich gestapelt werden konnen. Allerdings
weist dieses Transportgeridt weder ein Abstiitzelement noch eine Prallfliche

der eingangs beschriebenen Art auf.

Ahnliches gilt auch fiir einen Transportcontainer gemiB dem Dokument EP
1 775 193 A3. Auch bei diesem Transportcontainer sind pro Abstelleinrich-

tung weder Prallflachen noch Abstiitzelemente vorgesehen.

Ausgehend vom eben genannten Stand der Technik besteht die Aufgabe der
Erfindung darin, ein Transportgerit der eingangs genannten Art so weiter zu
entwickeln, dass dieses mit einem weiteren gleichen Transportgerit dulerst
eng gestapelt werden kann. Anzustreben sind Stapelabstinde, wie diese bei
Transportgeriten entsprechend der DE 20 2011 003 780 U1 moglich sind.

Die Losung der Aufgabe besteht darin, dass neben jeder Stiitze wenigstens
ein Freiraum gebildet ist und dass in der horizontalen Ansicht des Trans-
portgerdtes und entlang seiner Lingsrichtung betrachtet jede Prallfliche
bildhaft in einen Freiraum eingetaucht ist und dass beim Stapelvorgang
zweier Transportgerdte jede Prallfliche des einen Transportgerites den ihr
zugeordneten Freiraum des anderen Transportgerdtes nutzt oder bean-

sprucht.

Der entscheidende Vorteil der Erfindung zeigt sich, wenn man beispielswei-
se ein mit zwei Stiitzen ausgestattetes Transportgerit in ein gleiches voraus-
befindliches Transportgerit einschiebt, um beide Transportgerite, platzspa-
rend gestapelt, abstellen zu konnen. Beim Ineinanderschiebevorgang fiihren
die beiden Stiitzen des einzuschiebenden Transportgerites rechts und links
an der Prallflache des vorausbefindlichen Transportgerites vorbei. Die lich-
te Distanz zwischen den Stiitzen ist groBBer als die Breite der Prallfliche, so
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dass sich beim Ineinanderschiebevorgang der Transportgerite deren Prall-
flachen und Stiitzen nicht behindern. Dabei nutzt die Prallfliche des vor-
ausbefindlichen Transportgerdtes den Freiraum des einzuschiebenden
Transportgerédtes und erlaubt es somit, dass gleiche Transportgerdte noch
enger als bisher moglich und ohne jegliche gegenseitige Behinderung platz-
sparend gestapelt werden konnen. Die gleichen Vorteile stellen sich auch
ein, wenn, wie nachfolgend beschrieben, die wenigstens eine Stiitze sowie
die Prallflichen und die Abstiitzelemente unter Beachtung des vorgeschla-
genen Erfindungsgedankens anders als eben geschildert, angeordnet sind.

Die Erfindung wird anhand von Ausfiihrungsbeispielen niher erlautert. Es

zeigt

Fig. 1 in Seitenansicht ein Transportgerit in Form eines Transportwagens,
dessen Abstelleinrichtung als Ladeplattform ausgebildet ist;

Fig. 2 das gleiche Transportgerit in einer in Langsrichtung des Transport-
wagens ausgerichteten Ansicht;

Fig. 3 in Seitenansicht ein Transportgerat mit drei plattformartigen Abstell-
einrichtungen sowie andeutungsweise ein weiteres gleiches Trans-
portgerit;

Fig. 4 ein Querstiick mit zwei Stiitzen und einem nach unten sich erstrek-
kenden Freiraum sowie

Fig. 5 ein Querstiick mit einer Stiitze und mit zwei nach unten sich erstrek-

kenden Freirdumen.

Das zusammen in Fig. 1 und in Fig. 2 in schematischer Darstellung gezeigte
gleiche Transportgerit 1 weist ein Fahrgestell 2 auf. Das Fahrgestell 2 be-
sitzt beispielsweise zwei Langstrager 3, wie diese in der DE 20 2011 003
780 U1 beschrieben sind. An den freien Enden der Langstrager 3 sind vor-
dere und hintere Fahrrollen 4, 5 angeordnet. Die Spurweite der vorderen
Fahrrollen 4 ist kleiner als die Spurweite der hinteren Fahrrollen 5. Nahe
der vorderen Fahrrollen 4 sind die Léngstrager 3 durch einen Quersteg 6
verbunden. Im hinteren Bereich 9 des somit fahrbaren Transportgerites 1

fithrt von jedem Lingstréger 3 ausgehend je ein Holm 21 nach oben. Das
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Fahrgestell 2 trdgt eine Abstelleinrichtung 11 in Gestalt einer bekannten
Ladeplattform. Die Abstelleinrichtung 11 ist im hinteren Bereich 9 um eine
horizontale Achse 13 bewegbar am Fahrgestell 2 gelagert. Im Beispiel be-
finden sich die dafiir bestimmten Lager 14 an den Holmen 21. Im vorderen
Bereich 10 liegt die Abstelleinrichtung 11 auf zwei Stiitzen 15 auf, die am
Fahrgestell 2 befestigt und nach oben gerichtet sind. Jede Stiitze 15 weist
einen horizontalen Auflageabschnitt 16 auf. Die Auflageabschnitte 16 sind
gegenldufig zueinander angeordnet und weisen nach auflen zu den beiden
Liangsseiten 7 des Transportgerites 1. Auf den Auflageabschnitten 16 kon-
nen sich stoBddmpfende Teilstiicke 17 befinden, auf welchen die Abstellein-
richtung 11 aufliegt. Die strichpunktiert gezeichnete Darstellung verdeut-
licht die Bewegbarkeit der Abstelleinrichtung 11. Diese Bewegbarkeit ist in
bekannter Weise erforderlich, um gleiche Transportgerite 1 stapeln zu kon-
nen. Die Stiitzen 15 sind im Beispiel mit ihren unteren Enden an je einem
Liangstréger 3 befestigt. Sie konnen aber auch am Quersteg 6 vorgesehen
sein. Die auf Abstand gehaltenen senkrechten Abschnitte 18 der Stiitzen 15
konnen durch ein Querstiick 19 verbunden sein. Zwischen den Abschnitten
18 ist, wie aus der Zeichnung ersichtlich, ein Freiraum 20 gebildet, der im
Ausflihrungsbeispiel in vertikaler Richtung folgend an einer Querstrebe 23a
beginnt und unten am Querstiick 19 endet. Neben jeder Stiitze 15 ist somit
wenigstens ein Freiraum 20 gebildet. Die Stiitzen 15 sind symmetrisch zur
vertikalen Mittelachse 8 des Transportgerdtes 1 angeordnet, was auch fiir
die nachfolgenden Ausflihrungsbeispiele gilt. Auf der Mittelachse 8 liegend
ist am vorderen Ende der Abstelleinrichtung 11 wenigstens ein Abstiitzele-
ment 22 in Form einer um eine horizontale Achse drehbaren Rolle oder in
Gestalt von wenigstens einem ortsfest angeordneten Gleitstiick vorgesehen.
Dieses wenigstens eine Abstiitzelement 22 dient in bekannter Weise dazu,
auf eine Prallfliche 24 eines vorausbefindlichen Transportgerites 1 dann
aufzufahren, wenn es gilt, zwei Transportgerite 1 platzsparend ineinander
zu schieben. Die Prallfliche 24 befindet sich hinter dem hinteren Ende 12
der Abstelleinrichtung 11. Die Prallfliche 24 weist schridg nach hinten ab-
fallend nach unten. Die Prallflache 24, es konnen auch zwei sein, ist im Bei-
spiel an der horizontalen Querstrebe 23a befestigt, die in einem Abstand zur
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horizontalen Achse 13 angeordnet, entweder die beiden Langstrager 3 oder
die beiden Holme 21 verbindet. Im Beispiel tragen die beiden Holme 21
einen fiir weitere Ware bestimmten konischen Korb 25, wie dies bei stapel-
baren Einkaufswagen tiblich ist. Am Korb 25 sind Mittel 26 wie Griffe vor-
gesehen, die ein Bewegen des Transportgeridtes 1 von Hand ermoglichen.
Das Transportgerit 1 kann auch ohne Korb 25 ausgestattet sein. Dann fiih-
ren die beiden Holme 21 weiter nach oben und tragen an ihren Enden die
zum Bewegen des Transportgerites 1 vorgesehenen Mittel 26. Bei entspre-
chender Gestaltung kénnen die Mittel 26 auch durch die Holme 21 selbst
gebildet sein. Aus der in Langsrichtung des Transportwagens 1 gewihlten
Ansicht (Vorderansicht) gemaB Fig. 2 geht hervor, dass sich die wenigstens
eine Prallflache 24 bildlich zwischen den beiden Stiitzen 15, also neben je-
der Stiitze 15 und damit im Freiraum 20 befindet. Jede Prallfliche 24 ist
somit bildhaft in einen Freiraum 20 eingetaucht. Der lichte Abstand der
beiden Stiitzen 15, und somit auch die Breite des Freiraumes 20, ist dabei
grofer als die horizontal gemessene Breite der wenigstens einen Prallfliche
24. Ebenso ist der Freiraum 20 so tief gestaltet, sieche auch Fig. 4, dass es
beim Ineinanderschiebevorgang zweier Transportgerite 1 nicht zu einer
Kollision der Prallflache 24 des vorausbefindlichen Transportgerites 1 mit
Teilen des einzuschiebenden Transportgerites 1 kommt, die an dessen Frei-
raum 20 angrenzen. Der oder jeder nach unten gerichtete Freiraum 20 endet
demnach in vertikaler Richtung folgend tiefer als die untere Begrenzung
24a der wenigstens einen Prallfliche 24, siehe auch Fig. 1 sowie Fig. 4,
MaB a. Beim Ineinanderschieben der Transportgerite 1 stoen somit auch
die beiden Stiitzen 15 eines einzuschiebenden Transportgerdtes 1 nicht an
die wenigstens eine Prallfliche 24 des vorausbefindlichen Transportgerites
1 an. Die Prallfliche 24 des vorausbefindlichen Transportgerites 1 nutzt
beim Ineinanderschiebevorgang den Freiraum 20 des einzuschiebenden
Transportgerites 1. Gleiches gilt analog auch beim nachfolgenden Ausfiih-
rungsbeispiel. Durch diese erfinderischen MaBnahmen ist es moglich, glei-
che Transportgerate 1 duBerst eng zu stapeln und dies sogar dann, wenn wie
dargestellt, die Abstelleinrichtung 11 in Gebrauchslage exakt horizontal
angeordnet ist. In gestapeltem Zustand sind die Abstelleinrichtungen 11 der
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in einer Reihe abgestellten Transportgerdte 1 in bekannter Weise angeho-

ben.

Fig. 3 zeigt in einer Seitenansicht ein fahrbares Transportgerit 1, das eben-
falls von Hand bewegbar ist und im Gegensatz zu Fig. 1 und 2 mit mehr als
einer Abstelleinrichtung 11 ausgestattet ist. Im Beispiel sind es drei Abstell-
einrichtungen 11, die iibereinander angeordnet sind. Ausgehend vom mit
Fahrrollen 3 und 4 ausgestatteten Fahrgestell 2 erstrecken sich im hinteren
Bereich 9 und ausgehend von den beiden Léngsseiten 7 des Transportgeri-
tes 1 paarweise zwei Holme 21 senkrecht nach oben. An den Holmen 21
sind Mittel wie bekannte Griffabschnitte zum Schieben oder Bewegen des
Transportgerites 1 vorgesehen. Jede Abstelleinrichtung 11 ist im Ausfiih-
rungsbeispiel um jeweils eine horizontale Achse 13 am hinteren der beiden
Holme 21 schwenkbar gelagert. Jede Abstelleinrichtung 11 ist auf zwei
Stiitzen 15 abgestiitzt, die sich jeweils an einem Querverbindungsstiick 23
befinden, wobei jedes Querverbindungsstiick 23 die vorderen der beiden
paarweise angeordneten Holme 21 verbindet. Am hinteren Ende 12 einer
jeden Abstelleinrichtung 11 ist jeweils wenigstens eine schrig nach hinten
abfallende Prallfliche 24 vorgesehen. Jede Abstelleinrichtung 11 weist an
ihrem vorderen Ende wieder mindestens ein Abstiitzelement 22 auf, wobei
jedes Abstellelement 22, wie bereits in Fig. 1 und Fig. 2 beschrieben, zum
Auffahren an eine Prallflache 24 eines vorausbefindlichen Transportgerites
1 dann bestimmt ist, wenn es gilt, zwei Transportgerite 1 platzsparend in-
einander zu schieben.

Es ist strichpunktiert ein weiteres gleiches Transportgerdt 1 dargestellt, das
in das eben beschriebene Transportgerit platzsparend eingeschoben ist. Der
dabei sich einstellende Mindestabstand der beiden Transportgerite 1 ist mit
A gekennzeichnet. Jedes Querverbindungsstiick 23, mit seinen Stiitzen 15,
hat aufgrund der gebildeten Freirdume 20, siehe Fig. 4 und 5, die nach hin-
ten vorstehenden Prallflachen 24 des vorausbefindlichen Transportgerites 1
unterfahren. Dadurch ist es moglich, duBlerst geringe Stapelabstinde mit
dem MaB A zu erzielen. Im Gegensatz zu dem in Fig. 1 und 2 beschriebe-
nen Ausflihrungsbeispiel, bei dem sich die Stiitzen 15 im vorderen Bereich
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10 und die horizontale Achse 13 im hinteren Bereich 9 befinden, sind beim
hier beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel sowohl die Stiitzen 15 als auch die
horizontalen Achsen 13 nur im hinteren Bereich 9 angeordnet. Im Beispiel
beanspruchen die Prallflachen 24 des vorausbefindlichen Transportgerites 1
(in der Zeichnung links) die Freirdume 20 des eingeschobenen Transport-
wagens 1, siehe auch vergroferte Darstellung.

Fig. 4 zeigt eines der drei Querverbindungsstiicke 23, sieche Fig. 3, an denen
sich die Stiitzen 15 befinden. Anhand der Zeichnung erkennt man die vorde-
ren der beiden Holme 21, die durch ein Querverbindungsstiick 23 verbun-
den sind. Die beiden Stiitzen 15 sind angedeutet. Mittig ist jedes Querver-
bindungsstiick 23 nach unten gebogen, so dass durch die entstandene Tiefe t
und durch die Dicke des Querverbindungsstiickes 23 ein nach unten sich
erstreckender Freiraum 20 gebildet ist. Der Freiraum 20 endet in vertikaler
Richtung folgend tiefer als die untere Begrenzung 24a der Prallfliche 24,
sieche Mal} a sowie Fig. 5. Die beiden Stiitzen 15 sind durch den nach unten
sich erstreckenden Freiraum 20 getrennt. Strichpunktiert ist eine Prallfliche
24 des Transportgerites 1 dargestellt. Bezogen auf jedes Querverbindungs-
stiick 23 ist somit neben den beiden Stiitzen 15 wenigstens ein nach unten
sich erstreckender Freiraum 20 gebildet, wobei sich in der horizontalen An-
sicht des Transportgerites 1 entlang seiner Langsrichtung die Prallflache 24
bildhaft zwischen den Stiitzen 15 und in den Freiraum 20 eintauchend sowie
zumindest einen Teil des Freiraumes 20 beanspruchend, befindet. Das
Transportgerdt 1 kann auch mit zwei Prallflachen 24 ausgestattet sein, die
dann ebenfalls bildhaft in den Freiraum 20 eintauchen.

Fig. 5 zeigt in einer Abwandlung zu den bisher gezeigten Losungsansitzen
ein Querverbindungsstiick 23 mit nur einer Stiitze 15, die sich zwischen o-
der neben zwei Freirdumen 20 befindet. Es sind somit zwei Prallflichen 24
und zwei Abstiitzelemente 22 vorgesehen, wobei in horizontaler Richtung
des Transportgerites 1 betrachtet jede Prallfliche 24 in einen Freiraum 20

eintaucht.
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Die vorab beschriebenen fahrbaren Transportgerite 1 sind bevorzugt als
von Hand bewegbare Wagen beschrieben worden. Dessen ungeachtet wer-
den von der Erfindung auch alle fahrbaren Transportgerite 1 erfasst, die
beispielsweise kraftbetrieben sind und entweder unterstiitzend fiir den Be-
nutzer solcher Transportgerite 1 wirken oder vom Benutzer gelenkt oder
mit entsprechenden Steuerungsmitteln ausgestattet auch zum selbststindi-
gen Fahren geeignet sind.

Auch bleibt zu erwédhnen, dass die wenigstens eine Abstelleinrichtung 11
nicht unbedingt plattformartig gestaltet sein muB. Unter dem Begriff Ab-
stelleinrichtung 11 sind vielmehr alle geeigneten und bekannten Einrichtun-
gen erfasst, auf denen sich Gegenstidnde abstellen oder auch an Staben oder
Haken einhingen lassen. Auch konnen zwei Abstelleinrichtungen 11, bei-
spielsweise als anhebbare Schienen ausgebildet, nebeneinander angeordnet

sein.
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Patentanspriiche

1. Fahrbares Transportgerit (1), das mit gleichen Transportgeriten (1) platz-
sparend stapelbar ist und ein mit Langstrdgern (3) ausgestattetes Fahrgestell
(2) aufweist, das wenigstens eine zum Abstellen von Gegenstinden be-
stimmte Abstelleinrichtung (11) trigt, wobei jede Abstelleinrichtung (11)
um je eine horizontale Achse (13) bewegbar am Fahrgestell (2) gelagert ist
und auf wenigstens einer am Fahrgestell (2) befindlichen Stiitze (15) auf-
liegt und wobei am vorderen Ende der Abstelleinrichtung (11) wenigstens
ein Abstiitzelement (22) vorgesehen und im hinteren Bereich (9) des Trans-
portgerdtes (1) wenigstens eine geneigte Prallfliche (24) angeordnet ist, die
schrdg nach hinten abfillt und zum Auffahren fiir das wenigstens eine Ab-
stiitzelement (22) eines weiteren gleichen Transportgerites (1) bestimmt ist,
das in ein vorausbefindliches Transportgerit (1) eingeschoben werden kann,
dadurch gekennzeichnet, dass neben jeder Stiitze (15) wenigstens ein Frei-
raum (20) gebildet ist und dass in der horizontalen Ansicht des Transportge-
rdtes (1) und entlang seiner Langsrichtung betrachtet jede Prallfliche (24)
bildhaft in einen Freiraum (20) eingetaucht ist und dass beim Stapelvorgang
zweier Transportgerite jede Prallfliche (24) des einen Transportgerites (1)
den ihr zugeordneten Freiraum (20) des anderen Transportgerites (1) nutzt

oder beansprucht.

2. Transportgeréit.nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jeder
Freiraum (20) in vertikaler Richtung folgend tiefer endet als die untere Be-
grenzung (24a) einer jeden Prallfliche (24) und dass die Breite eines jeden
Freiraumes (20) grofer ist als die Breite einer jeden Prallfldche (24).

3. Transportgerit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Stiit-
zen (15) symmetrisch zur senkrechten Mittelachse (8) des Transportgerites
(1) angeordnet sind.
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4. Transportgeriat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der lich-
te Abstand der Stiitzen (15) groBer ist als die horizontal gemessene Breite
der wenigstens einen Prallfliche (24).

S. Transportgerét nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Stiit-
zen (15) entweder an den Liangstragern (3) oder an einem die Langstriger
(3) verbindenden Quersteg (6) angeordnet sind.

6. Transportgerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jede
Stiitze (15) einen Auflageabschnitt (16) aufweist, und jeder Auflageab-
schnitt (16) gegenldufig angeordnet und zu einer der beiden Lingsseiten (7)
des Transportgerites (1) gerichtet ist.

7. Transportgerdt nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass jeder
Auflageabschnitt (16) mit einem elastischen und stoddmpfenden Teilstiick
(17) ausgestattet ist und die Abstelleinrichtung (11) auf den Teilstiicken
(17) aufliegt.

8. Transportgerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die we-
nigstens eine Prallfliche (24) an einer Querstrebe (23a) befestigt ist, die
entweder die Lingstréger (3) oder die Holme (21) verbindet.

9. Transportgerit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die we-
nigstens eine Prallflache (24) am hinteren Ende (12) der wenigstens einen
Abstelleinrichtung (11) angeordnet ist.

10. Transportgerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jede
Abstelleinrichtung (11) horizontal angeordnet ist.
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