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(57) Abstract: The invention relates to a manually movable and stackable trolley (1) having a supporting device (6), wherein, when
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen von Hand bewegbaren und stapelbaren Transportwagen (1) mit einer Abstell-
einrichtung (6), wobei im Stapelverbund zweier Transportwagen (1, 1') ein hinterer nur vom hinteren Transportwagen (1) beanspruch-
ter Bereich (15) und ein vorderer nur vom vorausbefindlichen Transportwagen (1') beanspruchter Bereich (16) entsteht, wobei der
Abstelleinrichtung (6) eine mit einer ersten und einer zweiten Wagezelle (13, 14) ausgestattete elektronische Wiegeeinrichtung (17)
zugeordnet ist. Es sind die beiden Wigezelle so angeordnet, dass sich in gestapeltem Zustand die erste Wagezelle (13) des hinteren
eingeschobenen Transportwagens innerhalb des hinteren Bereichs (15) und die zweite Wiagezelle (14) des eingeschobenen Transport-
wagens aulerhalb des vorderen Bereichs (16) befindet und dass sich umgekehrt die erste Wigezelle (13) des vorausbefindlichen Trans-
portwagens auflerhalb des hinteren Bereichs (15) und die zweite Wigezelle (14) des vorausbefindlichen Transportwagens innerhalb
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des vorderen Bereichs (16) befindet, wobei die erste Wagezelle (13) von der wenigstens einen Abstelleinrichtung (6) ausgehend nach
unten und die zweite Wégezelle (14) nach oben gerichtet ist.
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Von Hand bewegbarer Transportwagen

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen von Hand bewegbaren Transportwagen, der mit einem
gleichen Transportwagen in horizontaler Richtung platzsparend stapelbar ist und
der mit einem Fahrgestell, mit einer Schiebeeinrichtung und mit wenigstens einer
fur das Abstellen oder Tragen von Gegenstdnden bestimmten Abstelleinrichtung
ausgestattet ist, wobei sich in gestapeltem Zustand zwischen zwei Transportwa-
gen ein kleinstmoglicher Abstand ergibt, der im Stapelverbund der beiden Trans-
portwagen einen hinteren Bereich und einen vorderen Bereich entstehen lasst,
wobei der hintere Bereich nur vom hinteren eingeschobenen Transportwagen und
der vordere Bereich nur vom vorausbefindlichen Transportwagen beansprucht
wird, wobei der wenigstens einen Abstelleinrichtung eine mit wenigstens einer
ersten und mit wenigstens einer zweiten Wéagezelle ausgestattete, mit der we-
nigstens einen Abstelleinrichtung in Wirkverbindung stehende elektronische Wie-
geeinrichtung zugeordnet ist, die zur Ermittlung des Gewichts der von der we-
nigstens einen Abstelleinrichtung getragenen Gegenstande bestimmt ist.

Das Dokument DE 196 43 122 A1 beschreibt einen fahrbaren Einkaufswagen,
der unter anderem eine elektronische Waage aufweist, wobei die Ladeflache des
Einkaufswagens die Auflageflache fur die Waage bildet. Mit der Waage wird das
Gesamtgewicht der eingekauften Ware gemessen. Die Waage ist plattenférmig
ausgebildet und unmittelbar am Boden der Ladeflache des Korbes des Einkaufs-
wagens angebracht.

Das Dokument WO 2016/135142 befasst sich mit einem System zur Identifikation
von Produkten, die sich in einem Einkaufswagen befinden, wobei dieser Einkaufs-
wagen ebenfalls mit einer Waage ausgestattet ist, welche fur die Identifikation der
Produkte bestimmt ist. Derartige Einkaufswagen sind inzwischen in einem Edeka-
Markt im Einsatz.

Den in beiden Dokumenten beschriebenen Einkaufswagen ist gemeinsam, dass
deren Abstelleinrichtung einen relativ dicken Boden aufweisen. Diese Dicke
ergibt sich deshalb, weil sich die Waage mit ihrem Volumen entweder direkt an
den Boden der Abstelleinrichtung anschlie3t oder aber bei der Verwendung von
modernen Wagezellen, diese in den Boden der Abstelleinrichtung eingearbeitet
sind. Dicke Boden bei stapelbaren Transportwagen bewirken, dass die Stapelab-
stdnde von in einer Reihe gestapelter Transportwagen sehr groB sind. Letzteres
ist von Nachteil, weil bereit zu stellende, nicht genutzte Transportwagen in den
Markten groRe Steliflachen beanspruchen.
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Bei dem im Dokument DE 196 43 122 A1 als Fig. 1 dargestellten Einkaufswagen
ist zu vermuten, dass der Boden des Korbes waagrecht angeordnet ist, so dass
sich ein solcher Einkaufswagen entweder gar nicht oder nur in véllig unzureichen-
dem Mafe mit einem weiteren Einkaufswagen stapeln lasst.

Bei den bei Edeka verwendeten Transportwagen erubrigt sich eine solche Ver-
mutung. Die Bauweise der dort verwendeten Transportwagen ist so, dass diese
sich mit gleichen Wagen nicht platzsparend stapeln lassen.

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Transportwagen der eingangs genannten Art
so zu verandern, dass sich dieser mit gleichen Transportwagen in horizontaler
Richtung platzsparend dennoch sehr eng stapeln lasst, so wie dies bei bekannten
stapelbaren Transportwagen oder auch bei handelsublichen Einkaufswagen
méglich ist.

Die Losung der Aufgabe besteht darin, dass zumindest die wenigstens eine erste
und die wenigstens eine zweite Wéagezelle an der wenigstens einen Abstellein-
richtung so angeordnet ist, dass sich in gestapeltem Zustand zweier gleicher
Transportwagen die wenigstens eine erste Wagezelle des hinteren eingeschobe-
nen Transportwagens innerhalb des hinteren Bereichs und die wenigstens eine
zweite Wagezelle des eingeschobenen Transportwagens auflerhalb des vorde-
ren Bereichs befindet und dass sich umgekehrt die wenigstens eine erste Wage-
zelle des vorausbefindlichen Transportwagens auRerhalb des hinteren Bereichs
und die wenigstens eine zweite Wagezelle des vorausbefindlichen Transportwa-
gens innerhalb des vorderen Bereichs befindet, wobei die wenigstens eine erste
Waégezelle von der wenigstens einen Abstelleinrichtung ausgehend nach unten
und die wenigstens eine zweite Wagezelle von der wenigstens einen Abstellein-
richtung ausgehend nach oben gerichtet ist.

Da sich in gestapeltem Zustand zweier Transportwagen deren Wagezellen inner-
halb des hinteren und des vorderen Bereichs befinden und diese Bereiche von
den beiden Transportwagen nicht gegenseitig beansprucht werden, kénnen die
Widgezellen in angemessener Weise beliebig weit nach unten oder nach oben
ragen. Das bedeutet auch, dass weitere zur Wiegeeinrichtung zahiende Teile,
sofern dies konstruktiv méglich ist, ebenfalls in beiden genannten Bereichen an-
geordnet werden kénnen. Sind die Transportwagen Ublicherweise mit einem Bo-
den zum Abstellen der Gegenstande ausgestattet, kann dieser Boden, wie vom
Stand der Technik her bekannt, au3erst diinn gestaltet werden, so dass sich der-
artige Transportwagen, wie bisher handelsiibliche Transportwagen auch, duRerst
eng stapeln lassen, was einen sehr gro3en Vorteil bedeutet. Beim Stapelvorgang
zweier gleicher Transportwagen behindern sich die Wagezellen nicht. Gleiches
gilt, wenn die zur Energieversorgung der Wiegeeinrichtung vorgesehenen Bau-
teile ebenfalls im hinteren Bereich und bevorzugt an der Ladeplattform angeord-
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net sind. Dann namlich kann die Ladeplattform zusammen mit der Wiegeeinrich-
tung nebst samtlicher weiterer dazu erforderlicher Teile als eine einzige Bau-
gruppe angefertigt werden, ohne dass von auflen Kabel sichtbar sind.

Die Erfindung wird anhand von schematisch gezeichneten Ausfiihrungsbeispie-
len ndher erlautert. Es zeigt

Fig. 1 einen in Seitenansicht dargestellten, von Hand bewegbaren Transportwa-
gen,

Fig. 2 zwei platzsparend ineinandergeschobene Transportwagen;

Fig. 3 den in Fig. 1 beschriebenen Transportwagen,;

Fig. 4 einen Transportwagen, bei dem die wenigstens eine Abstelleinrichtung be-
halterférmig ausgebildet ist sowie

Fig. 5 ebenfalls in Seitenansicht dargestellt einen weiter entwickelten Transport-
wagen.

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht einen von Hand bewegbaren Transportwagen 1, der
mit einem gleichen Transportwagen 1‘in horizontaler Richtung platzsparend sta-
pelbar ist, siehe auch Fig. 2. Der Transportwagen 1 weist ein Fahrgestell 2 sowie
eine ruckseitig angeordnete Schiebeeinrichtung 5 auf. Das Fahrgestell 2 tragt
eine Abstelleinrichtung 6, die im Beispiel als Ladeplattform 10 gestaltet ist und auf
der sich Gegenstdnde abstellen lassen. Die Abstelleinrichtung 6 ist um eine an
der Rickseite 3 des Fahrgestells 2 befindlichen horizontale Achse 9 nach oben
und wieder zurlick schwenkbar. An der Vorderseite 4 des Fahrgestells 2 stitzt
sich die Abstelleinrichtung 6 auf dem Fahrgestell 2 ab. Diese Bauweise ist ebenso
bekannt wie die Gestaltung des Fahrgestells 2, das Ublicherweise eine konische
Form aufweist, die das bekannte Stapeln solcher Transportwagen 1 ermdglicht.
Am hinteren Ende 7 der Abstelleinrichtung 6 und nahe der horizontalen Achse 9
ist an der Abstelleinrichtung 6 wenigstens eine erste Wagezelle 13 angeordnet,
die sich nach unten erstrecken kann. Am vorderen Ende 8 der Abstelleinrichtung
6 ist wenigstens eine zweite Wagezelle 14 vorgesehen, die sich nach oben er-
strecken kann. Auf eine Ladeplattform 10 bezogen bedeutet dies, dass sich die
wenigstens eine erste Wagezelle 13 Uber die Dicke der Ladeplattform 10 hinaus
weiter nach unten und die wenigstens eine zweite Wagezelle 14 ber die Dicke
der Ladeplattform 10 hinaus nach oben erstrecken kann. Die hier vorgeschlage-
nen Wagezellen 13, 14 gehéren zum Stand der Technik und werden z. B. von der
deutschen Firma Flintec angeboten.

Zu diesem Angebot zdhlen u. a. Druckkraft- Zugkraft-, Planar Beam- oder Single
Point-Wagezellen, die im Sinne der hier vorliegenden Erfindung wahlweise Ver-
wendung finden kénnen. Die Wagezellen 13, 14, auch unter dem Begriff ,Ge-
wichtssensoren® bekannt, gehdren zu wenigstens einer elektronischen Wiegeein-
richtung 17, die, mit der wenigstens einen Abstelleinrichtung 6 verbunden, in
Wirkverbindung zur Abstelleinrichtung 6 steht und die zur Ermittlung des Ge-
wichts der von der Abstelleinrichtung 6 getragenen Gegenstande bestimmt ist.
Jeder Abstelleinrichtung 6 ist eine eigene Wiegeeinrichtung 17 zugeordnet.
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Fig. 2 zeigt ebenfalls in Seitenansicht zwei platzsparend ineinandergeschobene,
also gestapelte Transportwagen 1, 1' gleicher Bauweise, siehe auch Fig. 1. In der
Zeichnung ist der eingeschobene Transportwagen 1 links dargestellt. Der voraus-
befindliche Transportwagen 1° befindet sich in der Zeichnung rechts. Beide Trans-
portwagen 1, 1' sind so weit als méglich ineinandergeschoben, was durch die
Mafe A ersichtlich ist. Dadurch bildet sich bei dieser Anordnung, schraffiert ge-
zeichnet, ein hinterer Bereich 15 und ein vorderer Bereich 16. In bekannter Weise
wird der hintere Bereich 15 nur vom eingeschobenen Transportwagen 1 und der
vordere Bereich 16 nur vom vorausbefindlichen Transportwagen 1‘ beansprucht.
Anhand der Zeichnung ist ersichtlich, dass die wenigstens eine erste und die we-
nigstens eine zweite Wéagezelle 13, 14 an der Abstelleinrichtung 6 der beiden
Transportwagen 1, 1° so angeordnet sind, dass sich die wenigstens eine erste
Waégezelle 13 des hinteren eingeschobenen Transportwagens 1 innerhalb des
hinteren Bereichs 15 und die wenigstens eine zweite Wagezelle 14 des einge-
schobenen Transportwagens 1‘ aullerhalb des vorderen Bereichs 16 befinden.
Umgekehrt bedeutet dies, dass sich die wenigstens eine erste Wagezelle 13 des
vorausbefindlichen Transportwagens 1‘ auBerhalb des hinteren Bereichs 15 und
die wenigstens eine zweite Wagezelle 14 des vorausbefindlichen Transportwa-
gens 1' innerhalb des vorderen Bereichs 16 befinden. In Fachkreisen werden der
hintere Bereich 15 und der vordere Bereich 16 jeweils auch als ,Stapeltotraum*
bezeichnet.

AuBer den Wégezellen 13, 14 lassen sich durchaus auch noch andere, der Wie-
geeinrichtung 17 angehdrende Bauteile am Transportwagen so anbringen, dass
sich diese in gestapeltem Zustand zweier Transportwagen 1, 1' ebenfalls im hin-
teren und/oder im vorderen Bereich 15, 16 befinden.

Transportwagen 1 sind meist hinten und/oder vorne mit Schwenkrollen ausge-
stattet. Es sind Transportgerate 1 bekannt, die vorne nur eine Schwenkrolle auf-
weisen, beispielsweise als Gepackwagen, und es sind Transportgerate 1 be-
kannt, die vorne zwei Rollen aufweisen. GemaQ einer vorteilhaften Ausfihrung ist
der Transportwagen 1 hinten und/oder vorne mit Schwenkrollen ausgestattet und
es ist der hintere Bereich 15 und der vordere Bereich 16 in Schieberichtung des
Transportwagens 1 jeweils kirzer als der Durchmesser des Storkreises der
Schwenkrollen und/oder kiirzer als das Eineinhalbfache des Durchmessers der
von den Laufflachen der Schwenkrollen beschriebenen Kreise. Der Durchmesser
des Storkreises ist gleich dem Zweifachen des Schwenkradius einer Schwenk-
rolle. Sind die Wéagezellen 13, 14 in derart kurzen hinteren Bereichen 15 und vor-
deren Bereichen 16 angeordnet, wirkt sich die Ausstattung eines Transportgerats
1 mit einer Wiegeeinrichtung 17 nicht nachteilig auf die GréRe bekannter optimier-
ter Stapelabstédnde aus.

Fig. 3 zeigt den in Fig. 1 beschriebenen Transportwagen 1 in Draufsicht. An der
als Ladeplattform 10 gestalteten Abstelleinrichtung 6 sind am hinteren Ende 7
zwei erste Wagezellen 13 und am vorderen Ende 8 zwei zweite Wagezellen 14
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geometrisch regelmaBig angeordnet. Von oben betrachtet bilden die Wagezellen
13, 14 ein Rechteck. Werden nur eine erste und eine zweite Wagezelle 13, 14
bendtigt wird vorgeschlagen, diese entweder auf der Mittellangsachse des Trans-
portwagens 1 oder auf der entsprechenden Querachse anzuordnen. Es kénnen
auch mehr als vier Wéagezellen 13, 14 vorgesehen sein. Bei allen Ausflhrungs-
beispielen kénnen die ersten Wagezellen 13 in einem Abstand zum hinteren Ende
7 der wenigstens einen Abstelleinrichtung 6 und die zweiten Wagezellen 14 in
einem Abstand zum vorderen Ende 8 der wenigstens einen Abstelleinrichtung 6
angeordnet sein.

Gemal einer vorteilhaften Ausflihrung ist die horizontal gréfite Ausdehnung der
wenigstens einen ersten Wagezelle 13 und/oder der wenigstens einen zweiten
Waégezelle 14 groBer als der Stapelabstand zweier Transportwagen und es steht
die Richtung der horizontal gréften Ausdehnung der Wagezellen 13, 14 in einem
Winkel zur Schieberichtung des Transportwagens. In der Darstellung der Fig. 3
steht die Richtung der horizontal gréf3ten Ausdehnung der Wégezelle in rechtem
Winkel zur Schieberichtung des Transportwagens 1. Der sich in Schieberichtung
erstreckende Stapelabstand zweier Transportwagen ist in Fig. 2 als Abstand ,A*
gezeigt.

Aus Fig. 4 geht hervor, dass die Abstelleinrichtung 6 eines Transportwagens 1
auch in Form eines Behalters 11 gestaltet werden kann, etwa so, wie man dies
von herkdmmlichen Einkaufswagen her kennt. Der Boden 12 der so gestalteten
Abstelleinrichtung 6 bildet im Grunde eine Ladeplattform 10, die von Seitenwan-
den begrenzt ist. Die wenigstens eine erste Wagezelle 13 und die wenigstens
eine zweite Wagezelle 14 sind wieder so angeordnet, wie dies bereits vorab be-
schrieben worden ist. Auch kann unterhalb der oben angeordneten Abstelleinrich-
tung 6 eine zweite Abstelleinrichtung 6 mit den entsprechenden Wagezellen 13,
14 vorgesehen sein. Um ein platzsparendes Stapeln gleicher Transportwagen 1
zu ermoglichen kann der Boden 12 der Abstelleinrichtung 6, wie bei einer Lade-
plattform 10 auch, um eine horizontale Achse 9 nach oben schwenkbar ausgebil-
det sein. Gleiches gilt auch, wenn die komplette, als Behalter 11 gestaltete Ab-
stelleinrichtung 6 um eine horizontale Achse 9 und innerhalb eines ebenfalls
durch Anschlage festgelegten Schwenkbereichs nach oben und wieder zurick
schwenkbar am Fahrgestell 2 angeordnet ist. In beiden Fallen muss die Rick-
wand des Behdlters 11 in bekannter Weise ebenfalls schwenkbar ausgebildet
sein. Derartige Gestaltungen einer als Behalter 11 ausgebildeten Abstelleinrich-
tung 6 erlauben es, den Boden 12 einer solchen Abstelleinrichtung 6 in waag-
rechter Gebrauchslage zu halten, da ganz aligemein eine waagrechte Anordnung
des Bodens 12 oder einer Ladeplattform 10 den Wiegevorgang im Sinne einer
exakten Gewichtsermittiung wesentlich erleichtern. Diese Feststellung gilt fir alle
hier beschriebenen Ausflihrungsbeispiele.
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AuBler den Wagezellen 13, 14 lassen sich durchaus auch noch andere, der Wie-
geeinrichtung 17 angehoérende oder die Funktion der Wiegeeinrichtung 17 ermég-
lichende oder unterstitzende Bauteile am Transportwagen 1 so anbringen, dass
sich diese in gestapeltem Zustand zweier Transportwagen 1, 1' zumindest im hin-
teren Bereich 15 befinden.

Fig. 5 zeigt daher einen Transportwagen 1, bei dem sich beispielsweise die zur
Energieversorgung der Wiegeeinrichtung 17 bestimmte Batterieanordnung 18 im
hinteren Bereich 15 des Transportwagens 1 befindet. Erfolgt eine Energieuber-
tragung zum Transportwagen 1 auf induktive Weise, wird vorgeschlagen, die we-
nigstens eine am Transportwagen 1 befindliche Empfangsspule 19 ebenfalls im
hinteren Bereich 15 anzuordnen. Gleiches gilt fir weitere moégliche elektronische
Steuerungsteile und dergleichen. Dabei erweist es sich als vorteilhaft, wenn alle
eben beschriebenen Bau- oder Funktionsteile innerhalb des hinteren Bereichs 15
an der Ladeplattform 10 angebracht sind und dabei den nach unten zur Verfigung
stehenden Raum ebenfalls nutzen. Da insbesondere die Batterieanordnung 18
ein nicht unerhebliches Gewicht aufweist, macht es Sinn, die Batterieanordnung
18 ganz nahe an der horizontalen Achse 9 anzuordnen, um durch das Gewicht
der Batterieanordnung 18 das Stapeln der Transportwagen 1, 1’, 1” nicht sonder-
lich zu erschweren. Gleiches gilt auch flr alle anderen vorab genannten Teile, die
in der Zeichnung insgesamt als Paket dargestellt sind.

Die Erfindung lasst dem Fachmann fir die Gestaltung der Abstelleinrichtung 6
freien Raum.

Beispielsweise kann eine Rahmeneinheit oder Trageeinheit um eine an der Ruck-
seite 3 des Fahrgestells 2 befindliche horizontale Achse 9 schwenkbar gelagert
sein. An der Rahmeneinheit sind die Wagezellen 13, 14 befestigt und an den Wa-
gezellen ist wiederum die Ladeplattform 10 befestigt, die als Abstelleinrichtung 6
dient. Man kann eine Abstelleinrichtung 6 auch so gestalten, dass diese beispiels-
weise zum Einhangen, also zum Tragen von Taschen geeignet ist, die zur Auf-
nahme der Gegensténde bestimmt sind. Uberhaupt empfiehlt es sich, die be-
schriebenen Transportwagen 1 in SB-Méarkten einzusetzen. Da in solchen Mark-
ten eine Vielzahl von Transportwagen 1 fur die Kunden zur Verfuigung stehen
missen und weil diese Vielzahl an Transport- oder Einkaufswagen auch platz-
sparend bereit gestellt werden mussen, sind die hier vorgeschlagenen Transport-
wagen 1 zur Erfillung dieser Forderung bestens geeignet.
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1.

Patentanspriiche

Von Hand bewegbarer Transportwagen (1), der mit einem gleichen Trans-
portwagen (1) in horizontaler Richtung platzsparend stapelbar ist und der
mit einem Fahrgestell (2), mit einer Schiebeeinrichtung (5) und mit we-
nigstens einer fiir das Abstellen oder Tragen von Gegenstanden bestimm-
ten Abstelleinrichtung (6) ausgestattet ist, wobei sich in gestapeltem Zu-
stand zwischen zwei Transportwagen (1, 1Y) ein kleinstméglicher Abstand
ergibt, der im Stapelverbund der beiden Transportwagen (1, 1°) einen hin-
teren Bereich (15) und einen vorderen Bereich (16) entstehen ldsst, wobei
der hintere Bereich (15) nur vom hinteren eingeschobenen Transportwa-
gen (1) und der vordere Bereich (16) nur vom vorausbefindlichen Trans-
portwagen (1) beansprucht wird, wobei der wenigstens einen Abstellein-
richtung (6) eine mit wenigstens einer ersten und mit wenigstens einer
zweiten Wégezelle (13, 14) ausgestattete, mit der wenigstens einen Ab-
stelleinrichtung (6) in Wirkverbindung stehende elektronische Wiegeein-
richtung (17) zugeordnet ist, die zur Ermittlung des Gewichts der von der
wenigstens einen Abstelleinrichtung (6) getragenen Gegenstande be-
stimmt ist, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest die wenigstens eine
erste und die wenigstens eine zweite Wagezelle (13, 14) an der wenigs-
tens einen Abstelleinrichtung (6) so angeordnet sind, dass sich in gesta-
peltem Zustand zweier gleicher Transportwagen (1, 1°) die wenigstens
eine erste Wagezelle (1 3) des hinteren eingeschobenen Transportwagens
(1) innerhalb des hinteren Bereichs (15) und die wenigstens eine zweite
Wagezelle (14) des eingeschobenen Transportwagens (1) auRerhalb des
vorderen Bereichs (16) befindet und dass sich umgekehrt die wenigstens
eine erste Wagezelle (13) des vorausbefindlichen Transportwagens (1°)
aullerhalb des hinteren Bereichs (15) und die wenigstens eine zweite Wa-
gezelle (14) des vorausbefindlichen Transportwagens (1) innerhalb des
vorderen Bereichs (16) befindet, wobei die wenigstens eine erste Wage-
zelle (13) von der wenigstens einen Abstelleinrichtung (6) ausgehend
nach unten und die wenigstens eine zweite Wagezelle (14) von der we-
nigstens einen Abstelleinrichtung (6) ausgehend nach oben gerichtet ist.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in
Draufsicht betrachtet die ersten und die zweiten Wagezellen (13, 14) in
geometrisch regelmafRiger Form an der wenigstens einen Abstelleinrich-
tung (6) angeordnet sind.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
horizontal gréfite Ausdehnung der wenigstens einen ersten Wagezelle
(13) und/oder der wenigstens einen zweiten Wagezelle (14) gréRer ist als
der Stapelabstand zweier Transportwagen (1, 1') und dal} die Richtung



WO 2019/154449 8 PCT/DE2019/000015

10

15

20

25

30

35

der horizontal gréfRten Ausdehnung der Wagezelien (13, 14) in einem Win-
kel zur Schieberichtung des Transportwagens steht.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Transportwagen (1) hinten und/oder vorne mit Schwenkrollen ausgestat-
tet ist und dass der hintere Bereich (15) und der vordere Bereich (186) in
Schieberichtung des Transportwagens (1) jeweils kurzer ist als der Stor-
kreis der Schwenkrollen und/oder kirzer ist als das Eineinhalbfache des
Durchmessers der von den Laufflachen der Schwenkrollen beschriebenen
Kreise.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
wenigstens eine erste Wéagezelle (13) in einem Abstand zum hinteren
Ende (7) der wenigstens einen Abstelleinrichtung (6) und die wenigstens
eine zweite Wégezelle (14) in einem Abstand zum vorderen Ende (8) der
wenigstens einen Abstelleinrichtung (6) angeordnet ist.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass bei ei-
ner als Behalter (11) gestalteten Abstelleinrichtung (6) entweder deren
Boden (12) oder die gesamte Abstelleinrichtung (6) innerhalb eines fest-
gelegten Schwenkbereichs um eine horizontale Achse (9) schwenkbar ist.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zur
Energieversorgung der elektronischen Wiegeeinrichtung (17) erforderli-
chen Bauteile, etwa eine Batterieanordnung (18) und/oder wenigstens
eine fur induktive Energieubertragung bestimmte Empfangerspule (19) im
hinteren Bereich (15) angeordnet sind.

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zur
Energieversorgung der elektrischen Wiegeeinrichtung (17) erforderlichen
Bauteile an der Ladeplattform (10) angeordnet sind und sich nach unten
erstrecken.
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